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Montevideo, 27 de mayo de 2014.-

Licitacion AB/40

RUTA 12 - TRAMO : 33Km625 - 44Km750

COMUNICADO N° 1

Al amparo de lo establecido en la clausula 11 de la Seccion1 de los Documentos de

licitacion se realizan las siguientes enmiendas.

1) Se podra cotizar tanto la alternativa en pavimento flexible originalmente propuesta, asi como
una alternativa en pavimento rigido la cual cumplira con las especificaciones que se detallan a
continuacién.

1 Descripcidn de la seccion transversal

La estructura del pavimento estara formada por una capa inferior de material granular de
CBR >20% de 0,15m de espesor (capa de forma), una capa de base estabilizada con
cemento Pértland de 0,15 m de espesor y en un ancho tal que de apoyo al equipo de
tendido y un pavimento de hormigén simple de 0,20 m de espesor y 7,80 m de ancho
(7,20m calzada y sobreanchos de 0,30m). En ambos sobreanchos se deberd implementar un
procedimiento que impida que los vehiculos circulen por los mismos.

Las banquinas se construirin con una capa de base granular CBR > 80% de 0,18m de
espesor y 1,80m de ancho. Las mismas recibirdn un tratamiento bituminoso doble en un
1,60m respectivamente.

El perfil transversal tipo se encuentra definido en la Lamina PTT 1 — “Perfil transversal
tipo - Detalle de juntas™ que se adjunta en este comunicado.

1.1 Capade forma

Una vez aprobado el movimiento de suelos se procederé a construir una capa de material
granular CBR > 20%, de 0,15 m de espesor compactado en todo el ancho de la plataforma
al 95% del PUSM del AASHTO Modificado (UY-S-17).

Las formas de medicién y pago son las establecidas en la Secciéon 4 de las
"Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones
para la Construccién de Puentes y Carreteras de la Direcciéon Nacional de Vialidad"

vigentes a Agostode 2003.
Estos trabajos y los materiales necesarios se liquidaran al precio unitario fijado para el

rubro:
127 Subbase granular con CBR mayor o igual que 20% (con transporte) (m’)

1.2 Capa de base estabilizada con cemento Pértland

Aprobada la capa de subbase granular, se procedera a construir la capa de base estabilizada



con cemento Pértland de 0,15 m de espesor compactado en un ancho de 9,80m.

El material a utilizar en la construccién de la capa de base estabilizada cumplirad lo
especificado para el material de base estabilizada con cemento Portland, ejecutdandose el
mezclado en una planta mezcladora fija.

El Contratista debera realizar el tendido del material de base estabilizado con cemento
Portland con una maquina distribuidora y terminadora. Si lo hace en dos o mas fajas
paralelas, el avance debe estar limitado a una distancia tal que permita dentro del plazo de
2 horas, completar la compactacion de todo el ancho de la calzada en dicha longitud.
Determinada la velocidad de avance de la distribucién, no deberd extenderse a una
distancia superior a la correspondiente a una hora de trabajo.

La compactacion serd realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar
que todo el material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al
100% del peso unitario seco maximo obtenido en el ensayo de compactacion. Los trabajos
de compactacion deberdn darse por terminados en el plazo de 2,5 horas desde el momento
que se agregue el cemento en la planta mezcladora fija. Si en ese plazo no se ha
conseguido la terminacién de los trabajos en condiciones de aceptacion seré retirado todo
el material colocado, procediéndose a la reconstruccién del tramo.

Al final de cada dia de trabajo se confeccionara la junta de construccion cortando lo més
verticalmente posible la cara de la misma. De procederse en la forma indicada
precedentemente puede obtenerse una sola junta transversal por jornada. En la siguiente
etapa se verificard que no queden en la junta materiales pobremente adheridos y se pintara
con brocha o pulverizara con pistola neumatica, toda la superficie de contacto con lechada
de cemento Portland en relaciéon de tres partes de agua por una de cemento,
inmediatamente antes de entrar en contacto con el material fresco de la nueva etapa.

Si una vez terminado el plazo para ejecutar la compactacién es necesario refinar la
superficie de base cementada en cualquiera de sus etapas, este trabajo solo podra realizarse
hasta 1 hora después de terminada la compactacion o después de transcurridos siete 7 dias
desde ese momento.

En el primer caso la operacién debera hacerse con la humedad que tenga el material en ese
momento, no pudiéndose agregar mas agua que la imprescindible para un correcto curado.
El refinado de la superficie luego de terminada la compactacion sélo consistird en retiro de
material; no podré agregarse material adicional. La superficie resultante de la capa en la
zona destinada a sustentar el pavimento de hormigén debe ser lo suficientemente lisa,
como para no obstaculizar el movimiento del mismo. De lo contrario se debera retirar el

material colocado y reconstruir el tramo defectuoso.
La tolerancia en la terminacién de la capa de base estabilizada no diferird en mas de 0,01 m
en defecto del espesor establecido en el proyecto y 0,00 m en exceso de las cotas

establecidas en el proyecto.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la mezcla cementada se procedera al curado
de la misma con un riego bituminoso de emulsion asféltica de rotura rapida. El método de
curado debera comenzar lo antes posible debiendo mantenerse la base continuamente

himeda hasta que se realice el riego bituminoso. _ .
El material bituminoso debers aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada

a un promedio de aproximadamente 0,9 V/m?.

)



S.eré fie cuenta y cargo del Contratista mantener en perfectas condiciones el riego
bituminoso durante el periodo de proteccion de 7 dias, de modo que toda la capa de base
esté efectivamente cubierta durante dicho periodo.

El material a emplear se medird en metros clbicos de material compactado y se calculara
de acuerdo a la seccion transversal indicada. El peso del cemento empleado se determinara
como el producto del volumen correspondiente a dicha capa por el contenido de cemento
Pértland incorporado a la misma.

Todos los trabajos necesarios para la construccién de la capa (incluido el suministro,
transporte, mezclado y compactacion del material) se pagara al precio ofertado en los
rubros:

94 Cemento Portland para base estabilizada con cemento (ton)
111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m?)
134 Material de base estabilizada con cemento Pértland (m?)

2135  Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas (m3)

Una vez que la base cementada halla alcanzado la resistencia requerida y se pueda transitar
sobre ella, se completara el ancho de plataforma con material granular CBR > 80% que se
compactara al 98% del PUSM y de acuerdo con el perfil transversal tipo que se encuentra
definido en la Lamina PTT 1 — “Perfil transversal tipo - Detalle de juntas” que se adjunta

en este comunicado.
Todos los trabajos necesarios para la construccion de la capa (incluido el suministro,
transporte, mezclado y compactacion del material) se pagara al precio ofertado en el rubro:

137 Banquinas de material ganular (con transporte) (m®)

1.3 Pavimento de hormig6n

Luego de aprobado la capa de base estabilizada con cemento Pértland se procedera a
construir el pavimento de hormigén de 0,20 m de espesor y en un ancho de 7,80 m.

Integran estas Especificaciones Particulares las “Especificaciones Técnicas para la
Construccion de Pavimentos de Hormigén en Caminos y Calles” (afio 1976) del Instituto
del Cemento Pértland Argentino (ICPA), con las aclaraciones y modificaciones que

siguen.

Toda referencia en las Especificaciones ICPA a subrasante se entendera que corresponde a

la capa superior de base. .
Toda referencia a Especificaciones ICPA se entenderd que corresponde a dichas

Especificaciones con las modificaciones aqui establecidas.

1.3.1 Juntas

Las juntas se construiran de acuerdo a las caracteristicas, forma y dimensiones
determinadas en la Lamina PTT 1 — “Perfil transversal tipo - Detalle de juntas” que se
adjunta en este comunicado.

Las juntas transversales de contraccién serdn colocadas perpendiculares al eje de la calzada
y en general cada 4,20m, sustituyéndola por una junta de dilatacién cada 180 m cuando el
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1.3.2

133

1.34

hormigén se efectiie en tiempo frio (temperatura ambiente menor a 15°C).También se
haran juntas de dilatacién en los puntos de entrada y salida de las curvas y en puntos
especiales (empalmes, etc.)

Se entregara los planos con las ubicaciones de las juntas previo al inicio de las obras.

Los pasadores de las juntas de contraccion y dilatacién y las barras de unién de las juntas
de articulacién tendran las dimensiones y separaciones indicadas en la Lamina PTT 1 —
“Perfil transversal tipo - Detalle de juntas” que se adjunta en este comunicado.

La distancia de los pasadores extremos hasta el borde del pafio no sera superior a la mitad
de la separacion entre pasadores establecida en el proyecto.

No se admitira reduccién de didmetro ni aumento en la separacion de los pasadores por
mejoramiento de la calidad del acero empleado.

Niveles y pendientes

El pavimento de hormigén debera ser construido a los niveles fijados en el proyecto u
ordenados por el Director de Obra. La aprobacion de la linea guia de las pavimentadoras
autopropulsadas no exime al Contratista de esta obligacion.

El Director de Obra podra rechazar aquellas partes del pavimento en que las cotas a las que
ha sido construido difieran en mas de un centimetro con los niveles fijados, o cuando la
pendiente en la superficie difiera, en valor absoluto, en mas de 3%o(tres por mil), o en
valor relativo en més de 20% por defecto o por exceso, de las establecidas en el proyecto
de acuerdo a los niveles fijados en el mismo.

En tal caso se procederd en la forma establecida en el 1.3.11 “Criterios de aceptacién y
reconstrucciéon”.

Contenido de material pulverulento

El contenido de material pulverulento debera ser suficiente para asegurar la cohesion y
evitar la exudacién excesiva del hormigén recomendéandose un valor de 380kg/m3.

Se entiende por material pulverulento de un bormigén a “la suma, en masa, de las
particulas de cemento, las adiciones minerales pulverulentas, ya sean activas o no, y la
fraccién de los agregados que pasan el tamiz IRAM 300um”(Reglamento Argentino

CIRSOC 201)
Se recomienda que la exudacion este entre el 1 y 2% de acuerdo a la norma IRAM 1604

Limitaciones ambientales del hormigonado

La fabricacién y la colocacién del hormigén deberan suspenderse cuando haya una
iluminacién natural insuficiente, a menos que se instale un sistema de alumbrado artificial

aprobado por el Director de Obra

Las operaciones de fabricacion y colocacién del hormigén tendran que ser suspendidas de
inmediato a criterio del Director de Obra, cuando el viento o la lluvia perjudiquen el
resultado de la operacién, a menos que el Contratista haya previsto un techo adecuado y
estable de proteccion contra dichos elementos atmosféricos.



El hormigonado en tiempo caluroso (cuando la temperatura ambiente a la sombra supere
los 30°C) o frio se regira por las siguientes condiciones:

Hormigonado en tiempo caluroso

a) Cuando la temperatura del aire ambiente llegue a 30°C, se procederd a rociar y

humedecer el suelo de fundacién, con agua a la menor temperatura posible.
Ademas, las pilas de arido grueso se mantendran permanentemente humedecidas, las
operaciones de colocacion y terminacion se realizaran con la mayor rapidez posible, y
el curado se iniciara tan pronto el hormigén haya endurecido suficientemente como para
que las superficies expuestas de las estructuras no resulten afectadas por el tipo de
curado adoptado. Asimismo, las tuberias de agua y las de transporte del hormigén por
bombas, lo mismo que el tambor de la hormigonera, se mantendrén a la sombra o se
aislaran térmicamente y se pintardn con pintura blanca.

b) Cuando la temperatura del hormigén llegue a 30°C se adoptardn medidas inmediatas
para enfriar el agua de mezclado y el 4rido grueso, de modo que la temperatura del
hormigdn sea menor de 30°C. Al efecto podra emplearse hielo para reemplazar parte del
agua de mezclado. El hielo deberd haberse licuado al finalizar el mezclado del
hormigon.

¢) Cuando la velocidad de evaporacion del agua del hormigén desde la superficie de las
losas estimada en funcién de: 1) La temperatura del aire ambiente en el lugar de
construccién de la calzada y en el momento de colocacion del hormigén; 2) la humedad
relativa ambiente, 3) la temperatura del hormigén fresco en el momento de su
colocacion y 4) la velocidad del viento, se aproxima a 1,0kg/m*/hora, deberan
extremarse las medidas para evitar una evaporacion excesiva, que pueda producir la
fisuracion plastica de las losas recién terminadas y una reduccién de resistencia del
hormigén en el espesor proximo a la superficie.

d) Las medidas més importantes que deberan adoptarse con referencia a lo establecido en
¢) son: 1) humedecimiento de la superficie de apoyo de la calzada, 2) reduccion de la
temperatura del hormigén, si es posible a menos de 15°C, 3) rociado de la superficie
total de las losas terminadas con agua en forma de niebla, especialmente durante las
primeras horas posteriores al momento de su terminacion, o cubrirlo completamente, tan
pronto como sea posible, con arpilleras humedas, 4) reduccion del tiempo transcurrido
entre el momento de terminacién de las losas y el principio del curado, y 5) colocacion
de toldos y barreras capaces de evitar la incidencia directa de los rayos solares y del
viento sobre la calzada.

¢) En tiempo caluroso, el hormigén no contendra aditivos aceleradores ni cemento de alta
resistencia inicial. Previa autorizacion del Director de Obra, el hormigén podra contener
un retardador del tiempo de fraguado inicial que cumpla las especificaciones
establecidas en la norma IRAM 1663.

f) Si las condiciones de temperatura ambiente son criticas (superiores a 32°C), sé6lo se
hormigonara al atardecer o durante la noche. Las superficies no encofradas de hormigén
fresco se mantendran continuamente humedecidas mediante riego con agua en forma de
niebla o lluvia fina, arpilleras humedas u otros medios adecuados, hasta recibir la
membrana de curado.

g) El agua de curado no tendra una temperatura menor de 10°C respecto de la del
hormigén y se extremaran los cuidados y precauciones para obtener un buen curado

himedo.
h) Cuando la temperatura del hormigén inmediatamente después del mezclado, sea mayor
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de 30°C, se suspenderan las operaciones de colocacidn.

Todo hormigén cuya calidad o resistencia hayan resultado perjudicados por la accién de
las altas temperaturas sera demolido y reemplazado por el Contratista, sin
compensacién alguna, de acuerdo a lo indicado en el articulo 4.2.1.3.11 “Criterios de
aceptacion y reconstruccion”.

Los gastos adicionales en que pueda incurrirse para realizar las operaciones de
elaboracion del hormigén y de ejecucion de la calzada en tiempo caluroso, son por
cuenta exclusiva del Contratista.

H
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Instrucciones:

1)Entrar con la temperatura del
aire; mediante una vertical
interceptar la curva
correspondiente a la Humedad
Relativa Ambiente.
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2)Desde la interseccion, seguir
horizontalmente hasta cortar la
recta correspondiente a Ila
temperatura del hormigén.
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3)Desde alli, trazar una vertical
hasta interceptar a la recta
correspondiente a la velocidad
del viento.

%

VELOCIDAD DE EVARCRACIO
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4)Desde este ultimo punto de
interseccion trazar una
horizontal y leer la velocidad de
evaporacion del agua
superficial.

(o
'



1.3.5

1.3.6

Nomograma para predecir la posibilidad de fisuracién plastica

Efecto de la temperatura del aire y del hormigén, de la humedad relativa ambiente y de la
velocidad del viento, sobre la velocidad de evaporacion del agua exudada del hormigén
fresco acumulada sobre la superficie de la estructura.

El nomograma permite estimar graficamente la velocidad de evaporacién del agua
superficial, para distintas condiciones climaticas y temperaturas del hormigén. Si la
velocidad de evaporacion es del orden de 1,0kg/m2/hora deben adoptarse inmediatas
precauciones para tratar de evitar que se produzca la “fisuracion plastica”.

Hormigonado en tiempo frio

a) El hormigén sélo podré ser colocado en obra si la temperatura del aire, a la sombra y
lejos de toda fuente artificial de calor, es igual o mayor de 5°C y en ascenso.

b) El Contratista estudiara y arbitrard los medios necesarios para lograr la efectiva
proteccion inicial del hormigén fresco contra la accion de las bajas temperaturas.
Todo hormigoén cuya calidad o resistencia hayan resultado perjudicados por la accién de
bajas temperaturas, sera demolido y reemplazado por el Contratista, sin compensacion
alguna, de acuerdo a lo indicado en el articulo 4.2.1.3.11 “Criterios de aceptacién y
reconstruccion”.

c) Los gastos adicionales correspondientes a la elaboracion, colocaciéon y proteccién del
hormigén en tiempo frio, son por cuenta exclusiva del Contratista.

Terminacion final con peine o rastra de arpillera

La terminacién final de las losas de hormigén se realizara con una rastra de arpillera o
material similar, en sentido longitudinal.

El contratista podra proponer otro método para la terminacién superficial de las losas,
como ser el uso de peines longitudinales o transversales, teniendo que presentar para ello
un respaldo técnico, debiéndose ademas realizar una prueba a partir de la cual la direccion
de obra podra aprobar el empleo de la misma.

Curado

Inmediatamente después que las operaciones de acabado y terminacion superficial hayan
sido completadas, la superficie entera del nuevo hormigén colocado sera curada de acuerdo
con uno de los métodos que se detallan.

Fallas en el suministro de los materiales para curado y la falta de agua serd causal de
suspension de las operaciones de tendido. El hormigén no sera expuesto por mas de media
hora durante el periodo de curado. Los siguientes son los métodos aprobados para curar

pavimentos:

Pelicula de polietileno '

a) La pelicula de polietileno estard libre de defectos visibles, desgarramientos,
perforaciones y toda deficiencia que impida el perfecto sellado de las losas. _

b) La superficie de la calzada y de sus bordes laterales sera completamente cubierta con la




pelicula. Los pafios tendran una longitud igual al ancho de la calzada mas cuatro veces
el espesor de los bordes. Al colocarse, a partir de cada borde sobresaldra una longitud
de pelicula de por lo menos dos veces el espesor de la losa.

c) Se la colocara sobre la calzada una vez finalizadas las tareas de terminacion, cuando la
superficie aun se encuentre humeda. Si la superficie, al ser observada, se ve que ha
perdido humedad y se ha secado, se procedera a su inmediato humedecimiento mediante
agua rociada en forma de niebla o de lluvia muy fina, antes de cubrir las losas con la
pelicula. La colocacion se realizara con todo cuidado y tan pronto sea posible después
de finalizada la terminacién del pavimento, con tal de no perjudicar la superficie ni los
bordes de la calzada. Después de colocada, se la cubrird con una capa de suelo, arena, o
con listones de madera, en cantidad suficiente como para que la pelicula, en todo
momento, se mantenga en permanente e intimo contacto con la superficie de la calzada
y de los bordes laterales, y se evite que el viento pueda levantarla de la superficie. Los
bordes se cubriran inmediatamente después de haberse retirado los moldes.

d) Los pafios contiguos de pelicula se superpondran por lo menos en un ancho de 0,50 m.
La zona de superposicién se sellara 6 sera cubierta con suelo y otros materiales
adecuados, para evitar escapes de humedad. En igual forma se procederd con los
extremos del pafio que estdn en contacto, con las superficies laterales.

e) La pelicula se mantendra colocada en las condiciones descriptas por lo menos durante
10 dias. Debera disponerse de la cantidad suficiente de pelicula como para realizar un
curado continuo durante el tiempo indicado.

f) El empleo de la misma pelicula en distintas oportunidades podra ser autorizado por el
Director de Obra, si la misma comprueba que aquella se encuentra en condiciones y esta
libre de perforaciones, desgarramientos y otras deficiencias que faciliten el escape de la
humedad contenida en el hormigdn.

g) En cualquier momento que el Director de Obra compruebe que la pelicula adolece de
los defectos descriptos, o si los pafios contiguos no se solapan debidamente y por accion
del viento la pelicula no cubre continua y perfectamente todas las superficies, ni se
mantiene en contacto intimo y permanente con las superficies de la calzada, se
procederd a la suspensién inmediata del presente método de curado. La misma
determinacion se adoptar si por deficiencias de curado se producen agrietamientos de
las losas o se obtienen resistencias mecénicas menores que las especificadas.

h) Durante el tiempo que la pelicula debe permanecer aplicada, si fuese necesario
levantarla para realizar el aserrado de juntas u otras operaciones, la superficie de la
calzada debera mantenerse permanentemente humedecida, hasta cubrirla nuevamente

con la pelicula.

Membranas impermeables formada por compuestos liquidos en base solvente

a) El liquido a utilizar cumplird lo especificado en compuestos liquidos para la formacién
de membranas de curado

b) El compuesto se aplicard uniformemente sobre toda la superficie expuesta del
pavimento, incluyendo las superficies laterales de los bordes, a razén de por lo menos
270 cm3 /m2. o

¢) La aplicacién se iniciard tan pronto hayan finalizado las operaciones de termme}mén
superficial de la calzada. Si la calzada se cura inicialmente mediante una arpillera
htimeda, se aplicara el mismo criterio en cuanto al momento de su iniciacion. .

d) La aplicacién se realizard a presion, mediante un equipo pulverizador mecanico
autopropulsado o no, capaz de atomizar completamente el producto y aplicarlo en forma
de niebla fina sobre la calzada, sin dafiar la superficie. El equipo rodard sobre la




subrasante exterior a los bordes de la calzada o sobre pavimentos adyacentes. El
deposito a presion que contiene el compuesto estard provisto de un agitador mecdanico
efectivo, que funcionara en forma continua durante todo el tiempo de aplicacién del
producto, y de un dispositivo que permita medir con precisién la cantidad del
compuesto consumido.

La boquilla rociadora tendra una pantalla protectora contra la acciéon del viento, y se
movera mecénicamente de uno a otro borde del pavimento. Inmediatamente antes de
transferir el compuesto desde el envase de fabrica al depdsito ubicado en el equipo
rociador, se agitara el compuesto en el envase de fabrica para asegurar una consistencia
y dispersion uniformes del pigmento en el compuesto liquido.

e) El avance del equipo se realizara en forma tal que las zonas rociadas por la boquilla en

f)

los movimientos de ida y de vuelta entre uno y otro borde del pavimento, se
superpongan en el 50% del ancho rociado en cada pasada de modo que, en cada lugar,
la superficie de la calzada quede cubierta por dos capas del compuesto produciendo una
pelicula continua y uniforme.

La operacién de rociado se realizara poniendo especial cuidado en obtener una pelicula
continua, libre de defectos y perforaciones y un buen sellado de las superficies y aristas
de la calzada. No se permitird el goteo, pérdidas del producto sobre la superficie del
pavimento, ni otras deficiencias que puedan afectar la uniformidad de su aplicacion.

g) Después de 30 minutos del momento de su aplicacién, el compuesto debe haber

endurecido. Las superficies cubiertas con el compuesto recibiran la maxima proteccion
durante por lo menos 10 dias (periodo de curado contados a partir del momento de
aplicacion, con el fin de evitar la rotura o eliminacion de la membrana). Si después de la
aplicacién del compuesto y antes de que el mismo haya secado suficientemente como
para resistir el dafio, lloviese o la membrana resultara perjudicada por cualquier causa
antes de los 10 dias de curado establecidos, se procederd a cubrir inmediata y
nuevamente la superficie, en la forma y con la cantidad de compuesto especificada.

h) No se permitira el paso de equipos, vehiculos ni peatones sobre la membrana, excepto

i)

en zonas restringidas y siempre que se adopten medidas especiales de proteccion que
impidan la rotura de la misma. La proteccion consistird en no menos de 0,10 m de suelo
o de otro material adecuado, capaz de impedir la destrucciéon de la membrana por el
trénsito. Dicha proteccién no se aplicard hasta tanto la membrana haya secado
completamente, y sera eliminada una vez finalizado el periodo de curado.

Para prever el caso de posibles inconvenientes en el equipo rociador, el Contratista
dispondré en obra de un equipo de emergencia o de suficiente cantidad de arpillera y
provisién de agua, o de pelicula de polietileno, como para realizar un curado humedo, o
con la pelicula citada en las condiciones establecidas por estas especificaciones,
mientras dure la emergencia.

La aplicacién del compuesto no debe realizarse mientras llueva, ni en el caso en que la
superficie de la calzada se proteja contra la accién de las bajas temperaturas mediante

escapes de vapor de agua.

k) Si por cualquier causa se demorara la aplicacion del compuesto, excediendo el momento

preciso indicado en el inciso c), la superficie de la calzada se rociara con agua en forma
de niebla, nunca en forma de lluvia, o se cubrird con una arpillera himeda, o con una
pelicula de polietileno, en la forma establecida en los métodos de curado
correspondientes hasta el momento que se inicio la aplicacién del compuesto liquido.
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Recepcién por tramos

Se sustituye el articulo 6.1 de las Especificaciones ICPA referente a recepcion por tramos
por las siguientes condiciones:

Para verificar condicién de carga e inspeccion visual, el pavimento sera evaluado por zonas

o tramos. Cada tramo debera:

a) tener una superficie del orden de los 2.340 m?;

b) ser continuo dentro de lo posible;

¢) haber sido construido con materiales similares y del mismo origen;

d) haber sido construido por procedimientos constructivos similares durante la misma
jornada de trabajo.

Para verificar Indice de Regularidad Internacional (IRI) se considerara el pavimento en
tramos continuos de 1 km.

Cantidad de muestras

Se sustituye el articulo 6.2.4. de las Especificaciones ICPA referente a cantidad de
muestras, por las siguientes condiciones:

De cada tramo a controlar se extraeran como minimo 6 testigos, se debera extraer por lo
menos 1 testigo cada 780m?2. La ubicacién de los puntos de extraccion de testigos a ensayar
ser4 indicada por el Director de Obra.

Espesor medio

Se sustituye el articulo 6.3.2. de las Especificaciones ICPA referente al espesor medio por
las siguientes condiciones:

6.3.2 Espesor medio
El espesor medio de un tramo (em) resultard de promediar las alturas individuales de los

testigos que se consideren para su recepeion.

Cuando se presentaren valores superiores al 110% del espesor tedrico exigido,
intervendréan en el promedio reducidos a ese valor como maximo.

Para que el tramo sea susceptible de recepcion, el espesor medio del mismo no debera ser
menor que el 95% del espesor teorico (espesor establecido en el proyecto).

Cuando el espesor medio obtenido resulte menor que el indicado precedentemente, se
considerara que el tramo no cumple con la exigencia de espesor por lo que corresponde su
rechazo y su demolicion.

Atn cuando el espesor medio obtenido resulte mayor o igual que el 95% del espesor
tedrico, pero alguno de los testigos tenga una altura inferior al 90% del espesor tedrico, se
podra dividir la zona a recibir en tramos mas reducidos, repitiéndose en cada uno de ellos
la extraccion de testigos en las condiciones y cantidad anteriormente indicados para
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analizar las posibilidades de recepcion de cada uno de los nuevos tramos de acuerdo a lo
establecido en estas especificaciones.

Resistencia media del tramo

Se sustituye el articulo 6.4.3 de las Especificaciones ICPA referente a resistencia media
por las siguientes clausulas:

6.4.3. Resistencia media
La resistencia media del tramo (Rm) resultard de promediar los valores de resistencia,
obtenidos mediante ensayo de los testigos extraidos para su recepcion.

Para ser aceptada dicha resistencia media, no debera ser menor que el 90% de la resistencia
tedrica exigida en estas especificaciones (Rt).
Rm > 0,90. Rt

Cuando la resistencia media obtenida, resulte menor o igual que la indicada
precedentemente, se considerard que el tramo no cumple lo exigido por lo que
correspondera su rechazo por falta de resistencia y su demolicion.

Autn cuando la resistencia media obtenida no resulte menor que la indicada
precedentemente, pero alguno de los testigos haya tenido una resistencia no mayor al 80%
de la resistencia tedrica exigida, se podra dividir la zona a recibir en tramos mads reducidos,
repitiéndose en cada uno de ellos la extraccion de testigos en las condiciones y cantidad
anteriormente indicados para analizar las posibilidades de recepcion de cada uno de los
nuevos tramos de acuerdo a lo establecido en estas especificaciones.

Criterios de aceptacion y reconstruccion.

Se anulan los articulos 6.5.2., 6.5.3. y 6.5.4 de las Especificaciones ICPA y se sustituye por
los siguientes:

6.5.2. Aceptacion sin descuento
El pavimento de un tramo sera aceptado y su liquidacion se realizara de acuerdo al precio
unitario ofertado por el Contratista si cample las siguientes condiciones:

a) La capacidad de carga de la calzada (C = Rm.em?) debera ser igual o mayor que el
producto Rt.et, siendo Rt la resistencia tedrica de rotura a compresion exigida y et el
espesor fijado en el proyecto.

b) Las losas no deberan presentar fisuras.

c) El Indice de Regularidad Internacional (IRI) debera ser menor o igual a 2,5.

Nota: Los valores representativos de rugosidad se determinaran por kilometro y por
sendas. La rugosidad media de cada una de las sendas se determinard promediando las
rugosidades medias de 3 mediciones realizadas de acuerdo al Instructivo de medicién de la
rugosidad de la Direccién Nacional de Vialidad.

El suministro del equipo y el costo de dichas mediciones correran por cuenta del

Contratista.

H



6.5.3. Aceptacion con descuento

El pavimento de un tramo serd recibido y su liquidacién se realizard con descuento
corrigiendo el precio unitario ofertado por el Contratista de acuerdo con las siguientes
condiciones:

a) Si la capacidad de carga de la calzada (C) estuviera comprendida entre Rtet’ y
0,90.Rt.et’ el pavimento del tramo sera aceptado, pero su pago se realizara con
descuento, a cuyos efectos el precio unitario ofertado por el Contratista serd corregido
multiplicandolo por el factor:

2
1= Rm.em2:|
Rt.et’

b) Si una o mas losas del tramo presentan pequefias fisuras de retraccion plastica, de corta
longitud (menores a 0,50m) y que no penetren més de 0,01 m a la superficie de las
losas, el pavimento del tramo sera aceptado, pero su pago se realizara con descuento, a
cuyos efectos el precio unitario ofertado por el Contratista serd corregido
multiplicandolo por el factor:

1=0,8

No podran coexistir para un mismo tramo las fallas a'y b, en caso que esto suceda el tramo
no sera recibido y correspondera su rechazo de acuerdo a la cldusula 6.5.4. En caso que se
dé otra combinacién de fallas los descuentos seran acumulables.

6.5.4 Tramos rechazados

El pavimento de un tramo no serd recibido y corresponderd su rechazo debiendo ser
demolido por el Contratista y reconstruido en la forma y condiciones indicadas en
“Reconstruccion de tramos rechazados” si se cumple una o mds de las siguientes
condiciones:

a) Capacidad de carga de la calzada (C) inferior a 0,90.Rt.et?

b) Contiene losas que presentan fisuras no admisibles (longitud mayor a 0,50m y
penetracion mayor a 0,01m).

¢) Indice de Regularidad Internacional (IRT) mayor a 2,5.

d) Contiene losas que presentan fisuras menores de 0,01 m y de longitud menor a 0,50m y
la Capacidad de carga de la calzada (C) es inferior a Rt.et’

Revisioén de tramos rechazados

Notificado el Contratista del pago con descuento o rechazo del pavimento de un tramo de
acuerdo a cualquiera de las causales indicadas en 1.3.9, 1.3.10 y 1.311 podra solicitar,
dentro de un plazo de 5 dias a partir de la notificacion que se divida el tramo en varios
tramos parciales formado cada uno de ellos por pavimento continuo, los que seran
considerados independientemente a los efectos de su recepcion.

Se realizarin nuevos ensayos en las condiciones y cantidad anteriormente indicados para
analizar las condiciones de recepcién de cada uno de los nuevos tramos de acuerdo a lo
establecido en estas especificaciones.

La definicién de pavimento de aceptacion, de aceptacion con descuento y de rechazo que
resulte de esta nueva divisién de tramos sera inapelable.

La longitud minima de los subtramos ser4 indicada por el Director de Obra.
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Reconstruccion de tramos rechazados.

Los pavimentos rechazados de acuerdo a las causales indicadas en 1.3.9, 1.3.10 y 1.311
deberan ser demolidos por el Contratista conjuntamente con sus cordones, si los tuviera, y
reconstruidos de acuerdo al proyecto. La zona a demoler y reconstruir estard delimitada por
las juntas efectuadas en el pavimento. La reconstruccion del pavimento rechazado y sus
cordones, asi como su demolicion, el transporte y depésito del producto de la demolicion
en lugar y forma adecuados a juicio de la Inspeccion seran obligaciones del Contratista y
no seran objeto de pago alguno.

El pavimento y cordones reconstruidos se recibiran, computardn y pagaran en la forma
indicada en estas especificaciones. '

Sellado de juntas de pavimentos de hormigdén con materiales a base de siliconas

a) Preparacion de las juntas
Todas las juntas que se sellardn deberan estar limpias y secas. Las juntas formadas
deberan limpiarse vigorosamente para remover cualquier sustancia suelta, residuos de
compuestos de curado o cualquier otro material extrafio.
Justo antes de instalar el respaldo todas las juntas deberan soplarse con aire
comprimido a una presion de por lo menos 90 psi.

b) Instalacion del cordon de respaldo
Después de la limpieza final, el material de respaldo deberd ser instalado a una
profundidad apropiada.
La profundidad se mide desde la superficie del camino hasta la parte més alta de
cordén de respaldo.
El material de respaldo se podra instalar a mano o mediante un sistema de rodamiento.

¢) Instalacion del sellante
El sellante se debera bombear directamente desde el tambor original o introducirlo a la
junta mediante una pistola aplicadora manual. La boquilla debera desplazarse en forma
continua por la junta empujando el sellante hacia adelante para formar una capa
uniforme.
El sellante debera llenar la junta desde el fondo hasta levemente mas bajo de la
superficie del pavimento. En caso que el material de sellado no sea autonivelante,
inmediatamente después de su colocacién y antes de que se forme una pelicula, el
sellante debera ser comprimido para forzarlo contra las caras de la junta logrando el
maximo de adherencia y de forma tal de conseguir la profundidad necesaria bajo la
superficie del pavimento.
Las caracteristicas geométricas de la junta, ancho, espesor, factor de forma, cordon de
respaldo, etc, seran las indicadas por el fabricante del material de sellado a emplear.
En la figura siguiente se ilustra un ejemplo de correcta construccioén para una junta de

boca ancha.

Ancho (aserrado secundario de 6mm a 12mm)

Factor de forma: FF = Espesor
Ancho

o 5a8mm
FF siliconas = 0.5 Espesort i

~__ Material de seilado

Cordon de respaldo
Diametro = 1.25 Ancho aserrado

—
aserrado primario 3mm
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Se sustituye el texto del articulo 8.2 de las Especificaciones ICPA por el siguiente:

Con respecto a la medicién de la superficie del pavimento se aclara lo establecido en el
articulo 8.1 de las Especificaciones ICPA de que en el caso de que existan cordones en el
borde del pavimento estos no seran incluidos en dicha medida.

Todos los trabajos necesarios para la construccion del pavimento de hormigédn, incluidos
en estas especificaciones, como la mano de obra, equipos, ejecucion y sellado de juntas,
terminacion, curado y conservacion asi como los materiales utilizados, entre otros, los
aridos previstos en la dosificacion aprobada, el hierro a utilizar en las juntas, el agua de
amasado, el suministro flete y manipuleo de todo el cemento Pértland a utilizar se pagardn
al precio ofertado en el rubro:

539  Pavimentos de hormigén simple de 0,20m de espesor (m2).
Se podr4 pagar hasta un 20% del rubro 539 antes de su aceptacién a los 28 dias.

Si el pavimento se libera al transito antes de los 28 dias el Contratista sera responsable por
los dafios que se produzcan en el mismo debido a una falta de resistencia.

De aparecer fisuras después de aceptado el pavimento y nunca antes de los 28 dias, se
deberd evaluar su extension y severidad, y en el caso de que no comprometan la
resistencia, la durabilidad, ni la funcionalidad del pavimento el Contratista deberd aplicar
un procedimiento de reparacion que el Director de Obra aprobara previamente.

De no ser posible su reparacion o no ser exitosa la misma deberan demolerse y
reconstruirse las losas comprometidas.

El costo de la reparacion y/o reconstruccién de las losas sera por cuenta del Contratista,

Banquina

Una vez colocada y aprobada la capa de hormigoén, se procedera a construir las banquinas,
de material que cumpla las especificaciones para material granular CBR 2 80% que se
compactara al 98% del PUSM. El plazo entre ambas tareas no sera inferior a 14 dias.

Luego se ejecutara un tratamiento bituminoso doble en los anchos establecidos en el perfil
transversal tipo. Posteriormente se ejecutard la imprimacion de dichas banquinas y el

tratamiento bituminoso doble.
Todos los trabajos necesarios para la construccién de la capa (incluido el suministro,

transporte, mezclado y compactacién del material) se pagara al precio ofertado en los
rubros:

111 Ejecucién de riego bituminoso de imprimacion (m?)

113 Ejecucion de tratamiento bituminoso doble (m?)

137 Banquinas de material granular (con transporte) (m3 )

211 Agregado grueso y mediano para tratamiento(m’)

2135 Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas (m3)

2136 Suministro, transporte y elaboracién de diluidos asfalticos (m3)
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2.1

2.2

2.3

Especificaciones de los materiales

Material seleccionado CBR > 20% para capa de forma

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y deberd cumplir con las
condiciones dispuestas en las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccién de Puentes y Carreteras de
la Direccién Nacional de Vialidad” vigente a Agosto del 2003, el Capitulo A Seccién IV
del PV y las siguientes especificaciones sustitutivas:
- CBR (AASTHO T-193) = 20% al 100% del PUSM del Proctor Normal (UY-S-15).
- Expansion menor que 0.7 %.
(El ensayo CBR y expansion se realizara con una sobrecarga de 18.000g).
- Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen: |
X.IP<180
X .LL <750

X es el porcentaje que pasa el tamiz N° 40 (UNIT N° 420), IP el indice pléstico y LL

el limite liquido respectivamente de dicha fraccion.

El material se compactara uniformemente a una densidad de compactacién minima de 95%
del PUSM obtenido en el ensayo UY-S 17.

Material granular CBR = 80%

FEl material a utilizar serd suministrado por el Contratista y deberd cumplir con las
condiciones establecidas en las Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de
la Direcci6n Nacional de Vialidad vigente a Agostodel 2003, el Capitulo A Seccién IV del
PV y las siguientes especificaciones sustitutivas:
- CBR(UY-S-21) > 80% para el 100% del PUSM del Aastho modificado (UY-S-17).
- CBR = 65% para el 95% del PUSM.
- Expansion menor del 0,3%.
(El ensayo CBR y la expansion se realizaran con una sobrecarga de 4.500 g.)
- Equivalente de arena > 35.
- Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
X.IP<180 .
X.LL <750
X es el porcentaje que pasa el tamiz N° 40 (UNIT N° 420), IP el indice plastico y LL el
limite liquido respectivamente de dicha fraccion
El material se compactar4 uniformemente a una densidad de compactacion minima del
98% del PUSM obtenida en el ensayo UY S-17.

Material de base estabilizado con cemento Pértland

La determinacion del porcentaje de cemento Portland estara basada en el andlisis de los
resultados obtenidos aplicando los ensayos AASHTO T-134 (o ASTM D558-96, Ensayo
humedad - densidad para mezclas de suelo cemento), T-135 (o ASTM D559-96, Ensayo de
humedad y secado de muestras de suelo cemento compactadas), T —136 (0 ASTM D560-
96, Ensayo de congelado y deshielo de muestras de suelo cemento compactado).

Is



El por(.zentaje de cemento a utilizar, que deberd ser aprobado por la Inspeccién, serd
determinado de modo de obtener los siguientes resultados:

Ensayos AASHTO T-135 y T 136: porcentaje de pérdida no mayor del 14%.

Resistencia a la compresion sobre probetas de 7 dias compactadas con la humedad éptima
determinada segin el ensayo AASHTO T — 134: no menor a 20 kg/cm?® ni mayor a

25kg/cm?.

El material granular a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las
condiciones dispuestas en el Capitulo A Seccion IV del PV y las siguientes
especificaciones sustitutivas:
- CBR = 80% al 100% del PUSM (UY-S-17- Aastho modificado)
- CBR 2 50% al 95% del PUSM.
- Expansion menor que 0.3%.
(El ensayo CBR y expansion se realizard con una sobrecarga de 9.000 g).
- Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
IP<6
LL<25
- Debera tener una fraccion que pasa el tamiz 74 (N° 200) menor al 15% en peso.
- Debera tener una fraccién retenida en el tamiz 2000 (N° 10) mayor al 30% en peso.
- El desgaste de los Angeles debera ser inferior al 45%.

El cemento Portland sera seleccionado y proporcionado por el Contratista, reservandose el
Contratante el derecho del suministro total o parcial del mismo.

El cemento Pértland debe cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccion III del
Pliego.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con el
contenido 6ptimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion indicado en
el Capitulo C de la Seccion IV del Pliego realizado con el material granular adicionado de
la proporcion de cemento establecida.

El mezclado del material granular con el cemento Portland se efectuard con planta
mezcladora fija. :

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucion deben asegurar resultados
satisfactorios. Se entendera por tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento,

sin la presencia de veteados.

El material granular podra ser obtenido por mezcla de materiales de dos yacimientos, el
material producido en la mezcla deberd cumplir con los requerimientos exigido para el
material granular, con excepcion de lo referente al desgaste de los 4ngeles que lo debera
cumplir cada uno de los materiales intervinientes en la mezcla. El mezclado de los mismos
debera hacerse previamente al agregado del cemento Pértland.

Una vez aprobada la granulometria del material granular asociado a un contenido de
cemento Pértland, se debera cumplir con una tolerancia en el porcentaje en peso respecto
del total del material granular de mas o menos 6% en el tamiz N° 4.



No podré realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 4° C.

La planta mezcladora debe tener instalaciones para el almacenamiento, manipuleo y
dosificacion de los componentes de la mezcla. Los materiales granulares, el cemento y el
agua pueden ser dosificados en volumen o en peso, de modo que aseguren las
caracteristicas exigidas para la mezcla.

El periodo de mezclado, contado a partir del momento en que todos los materiales estan
dentro de la mezcladora no sera inferior a 30 segundos ni al tiempo minimo requerido para
lograr una distribucién uniforme del cemento Poértland.

2.4  Calidad del acero a utilizar en pasadores y barras de unién

Los pasadores de las juntas de contraccién y dilatacion seran varillas lisas de acero normal
con limite de fluencia mayor o igual a 2200 kg/cm2 ACERO AL 220 (UNIT34:95).

Las barras de unién de las juntas longitudinales seran barras de acero especial de alta
adherencia, conformadas con resaltes y nervios, con limite de fluencia mayor o igual a
4200 kg/cm2 ACERO ADM 420 (UNIT 968:95) 6 ACERO ADN 420 (UNIT 843:95).

2.5  Hormigdn para la construccion del pavimento

La presente especificacién técnica se refiere a las condiciones de calidad exigibles al
hormigén de cemento Pértland destinado a la construccién del pavimento.

El cemento Pértland sera seleccionado y proporcionado por el Contratista, reservandose el
Contratante el derecho del suministro total o parcial del mismo.

Integran estas Especificaciones Particulares las “Especificaciones Técnicas para la
Construccién de Pavimentos de Hormigén en Caminos y Calles” (afio 1976) del Instituto
del Cemento Pértland Argentino (en adelante ICPA), con las aclaraciones y modificaciones
que siguen.

Toda referencia en las Especificaciones ICPA a subrasante se entenderd que corresponde a
la capa superior de base.

Toda referencia a Especificaciones ICPA se entendera que corresponde a dichas
Especificaciones con las modificaciones aqui establecidas.

Resistencias
La resistencia tedrica de rotura a compresién del hormigon a que hacen referencia las

Especificaciones ICPA serd el valor requerido para obtener una resistencia media a
traccion por flexion no inferior 45 kg/cm2 prevista en el proyecto. El valor de compresifin
ser4 fijado de acuerdo a lo establecido en el articulo siguiente. Todas las resistencias
indicadas corresponden a una edad de 28 dias.



Contenido de cemento Pértland y resistencia a la flexotraccién

El Contratista debera presentar un estudio de la dosificacion previa del hormigdén de

acuerdo a lo establecido en el articulo F-2 de la Secciéon III del Pliego, incluyendo el

analisis de la resistencia a la flexién con igual nimero de probetas que las indicadas para el

estudio de la resistencia a compresion, las que serdn preparadas y ensayadas de acuerdo a

las normas UNIT MN 79, 101 y 55. Dicha dosificacion debe ser realizada con la finalidad

de obtener un hormigén que se encuentre dentro de las condiciones especificadas:

1) Asegure una resistencia media a flexion a los 28 dias no inferior a 45 kg/cm? y ningtin
valor individual menor de 36 kg/cm’.

2) Asegure una resistencia cilindrica caracteristica a compresion a los 28 dias no inferior a
330 kg/em’.

3) El valor de asentamiento a controlar sera aquel que presente el contratista de acuerdo al
estudio realizado.

Dicho estudio incluird ademas, mediante los resultados de ensayos realizados haciendo
variar las proporciones de la mezcla, una correlacién entre resistencias a compresién y a
flexién a los 28 dias. Dicha correlacién se obtendra graficando las resistencias a flexiéon y a
compresion para una misma dosificacion. Luego de realizados varios ensayos se
establecera la curva de minimos cuadrados que se aproxime a estos valores asi graficados.
El valor de la resistencia tedrica a compresion sera el que surja de interceptar la curva
mencionada con la recta correspondiente a la resistencia tedrica a flexién igual a 45kg/cm®.
Con la base de estos resultados y de los ensayos complementarios que se entienda
necesario hacer realizar al Contratista para completar el informe (se incluira la ejecucion
de una canchada con el equipo de fabricacion, mezclado y tendido de la cual se extraeran
probetas que se ensayaran), se fijara la resistencia tedrica de rotura a los 28 dias, a que se
refiere el articulo precedente, y que servird de base para el control de la resistencia del
hormigén colocado en la obra y para la definicién exacta del contenido del cemento. Los
valores mencionados de resistencia y cantidad de cemento podréan sufrir variaciones, que
debera aprobar la Inspeccién, durante la ejecucion de la obra, basindose en una correlacion
diaria entre resistencia a flexion media y compresién media.

El Contratista al presentar la dosificacién del hormigén debera tener en cuenta la perdida
de resistencia a los 28 dias que se constata en las probetas caladas en el pavimento con
respecto a las obtenidas en el hormigén fresco para un mismo pastén. Por este motivo se
recomienda al Contratista trabajar con valores de resistencia superiores a los indicados
anteriormente para tener un margen de seguridad a escala de obra.

La aprobacién por parte de la Inspeccién de la dosificacion del hormigén no exime al
Contratista de cumplir con la resistencia a los 28 dias anteriormente indicadas.

Contenido total de aire '
El contenido total de aire natural o intencionalmente incorporado al hormigén fresco sera

de 3,5 + 1 % en volumen segiin la norma ASTM C-231.

Aditivos

Cualquier material que se afiada al hormigén debera ser aprobado por la Inspeccién. El
Contratista presentard a la Inspeccién los registros certificados de laboratpno dop@e se
muestre que los aditivos a emplear estan dentro de los requisitos de calidad exigidos;



igualmente se haran ensayos con muestras tomadas por la Inspeccién del material
propuesto.
a) Inclusores de aire
Deberan cumplir la norma ASTM C-260. Los inclusores de aire y los reductores de
agua son compatibles.
b) Aditivos quimicos
Aditivos tales como reductores de agua, retardadores de fraguado o acelerantes de
fraguado deberan cumplir 1a norma ASTM C-494.

Dosificacién por peso y compactacion por vibracién
Todo hormigdén a colocar en la obra debera ser dosificado por peso y su compactacion
deberad ser realizada por vibracion.

2.6  Compuestos liquidos para la formacion de membranas de curado

El compuesto liquido sera opaco y de color blanco, y cumplird las condiciones que se
establecen en las especificaciones técnicas contenidas en la norma IRAM 1675. No se
empleara compuesto liquido alguno si antes no ha sido ensayado con resultado satisfactorio
y aprobado por la Inspeccion. El producto se entregara en obra listo para su empleo. En
ningiin caso serd diluido ni alterado en obra en forma alguna. En el momento de su
aplicacion estara perfectamente mezclado con el pigmento uniformemente dispersado en el
vehiculo.

El Contratista podra presentar otra alternativa de curado que cumpla los fines descritos y
deber4 contar con la aprobacién previa de la Inspeccién. En la aplicacion de la alternativa
se cumplira las recomendaciones que indique el fabricante del producto.

2.7  Sellador de juntas

El material de sellado de las juntas serin de siliconas y deberd cumplir con la norma
ASTM D 5893 con excepcion de la Elongacion de rotura que se elevan a més de 1200% y
tendra que ser previamente aprobado por la Inspeccion.

Se utilizaran imprimadores de acuerdo con los requerimientos del fabricante del mismo.

Las caras de las juntas deberan tener su superficie limpia, libre de polvo y particulas
sueltas.

Previo a la aplicacion del material de sellado se colocara un cordén de respaldo de material
compresible constituido por un cilindro de espuma de polietileno u otro material
compatible con la silicona que cumpla la misma funcion. El diametro de este cordén

debera ser como minimo un 25% mayor que el ancho de la junta.

La relacién entre espesor y ancho de sellado asi como la profundidad minimo por debajo
del borde superior de la junta serén de acuerdo a las recomendaciones del fabricante.

En el caso de que los bordes de la junta se encuentren dafiados por astillamientos y otra
causa, se repararan mediante el empleo de mortero a base de resina epoxi y arena fina.



1)) Se_agrega la Seccién 8- Planos, con las laminas indicadas en la Seccién 7, Clausula 7 Laminas
adjuntas, perfiles transversales cada 25m y Lamina PTT 1 — “Perfil transversal tipo - Detalle de
juntas”.

(Se entregé CD)
Ill) Se agrega la Seccién 9- Lista de cantidades con los cuadros de metrajes correspondientes a
las alternativas en Pavimento flexible y Pavimento rigido. Se elimina el cuadro de metrajes de

la alternativa Pavimento flexible que figura en la Seccién 7.
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CUADRO DE METRAJES- PAVIMENTO RiGIDO

RUTA 12 - Tramo 33Km625 - 44Km750 HORMIGON
TRAMOS: 16+125 A 22+800 DE PROY. A_PS y 0+000 A 4+450 DE PROY. PS_O
RUBROS DE CARRETERA
GRUPO|RUBRO DESCRIPCION UNIDAD| METRAJE
] 1 |MOVILIZACION Global 1
1l 5 |EXCAVAGION NO CLASIFICADA M3 91627
il 7 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 5000
i 8 |EXCAVACION NO CLASIFICADA DE PRESTAMO M3 26206
1l 71 |RECUPERACION AMBIENTAL Giobal 1
fil 76 |SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANGIA LIBRE = 400 METROS ) M3.KM | 12500
v 94 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA CON CEMENTO (CON TRANSPORTE) TON | 1655
Vi 711 |EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 | 150884
Vi 713 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DOBLE N2 36032
Vil 127 | SUB-BASE GRANULAR CON CBR > 20% (CON TRANSPORTE) M3 23714
Vil 134 |MAT.BASE ESTAB.CICEMENTO PORTL M3 16552
Vil 137 |BANQUINAS DE MATERIAL GRANULAR (CON TRANSPORTE) M3 14525
X 211 |AGREGADOS PETREOS GRUESOS Y MEDIANOS PARA TRATAMIENTOS M3 793
X 527 |HORMIGON SIMPLE CLASE Vil PARA ALARGAMIENTO DE ALCANTARILLAS K 78
X1 261 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS (CON TRAT. SUPERF.) M3 109
Xl 273 |ALCANTARILLAS DE CANOS DE HORMIGON ARMADO DE 50 CM. (SIN CABEZALES) M 230
Xl 274 |ALCANTARILLAS DE GANOS DE HORMIGON ARMADO DE 60 CM. (SIN CABEZALES) M 100
X1 275 |ALCANTARILLAS DE CANOS DE HORMIGON ARMADO DE 80 CM. (SIN CABEZALES) M 232
XIl 281 |CABEZALES DE HORMIGON ARMADO CLASE VII PARA ALCANTARILLAS DE CANOS M3 59
XVl | 379 |RETIRO Y REGOLOCACION DE SENALIZACION Global 1
XVH 382 |SENALIZACION DE OBRA Global 1
XX 429 |ACONDICIONAMIENTO DE CANTEROS M2 970
XXX 539 PAVIMENTO DE HORMIGON SIMPLE (20 CM. DE ESPESOR) M2 87828
XXXV | 553 |DRENES DE PIEDRA M3 6
IXIX | 873 |CORDONES DE HORMIGON SIMPLE ML 558
TXXXIX| 1302 JAYUDA PARA ADECUACION DE SERVICIOS PUBLICOS Global 1
CLUIl | 2138 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSIONES ASFALTICAS M3 218
Ll | 2136 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE DILUIDO ASFALTICAS ' N 49
CCCI | 3010 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 117
CCCHI | 3027 |POSTE PARA SENAL INSTALADO M3 8
GCClll | 3028 |POSTE DELINEADOR INSTALADO M3 2
CCClll | 3029 |POSTE KILOMETRICO INSTALADO M3 7
CCCIV | 3042 |TACHAS INSTALADAS CIU 1268
CCCIV | 3043 |LINEA DE EJE APLICADO EN CALIENTE M2 334
CCONV | 3044 |LINEA DE BORDE APLICADO EN CALIENTE M2 2005
CCCIV | 3045 |AMARILLO APLICADO EN CALIENTE M2 1335
CCCIV | 3046 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 450

Los rubros correspondientes a suministro de locomocion (N° 914a "Automovil con chofer", 914b "camioneta con chofer”,
915a "Automovit sin chofer" y 915b "Camioneta sin chofer"), suministro de alojamiento (N° 929 "alojamiento personal de
inspeccion” y 930 "alojamiento gerente de obra”) y suministro de alimentacion (N° 912 "alimentacion”) se cotizaran 'de
acuerdo con los metraies indicados en las correspondientes clausulas de este Plieqao v se aareaaran al cuadro de metraies

V) En la Seccion2 “Datos de la Licitacién” se agrega:

IAL (27.4) Se sustituye por:

27 4Establecido el Precio evaluado de cada una de las ofertas presentadas, e_l g:qntratante
realizara la comparacion de las mismas ordenandolas en forma creciente, dividiendo por



el coeficiente 1.15 aquellas ofertas en pavimento rigido que no superen el precio maximo
de adjudigacién establecido en la Seccién 2- Datos de la Licitacion.
Ante una igualdad en el Monto de comparacion se adjudicara la alternativa en hormigén.

V) En la Seccion 6 “Condiciones Especiales del Contrato® se agrega:

CGC (58)
58 Alimentacion

58.1 El Contratista tendra a su cargo los gastos de alimentacién para la Inspeccién de Obra
desde el inicio y hasta la Recepcion total de las obras, estimandose un promedio de
cinco personas durante este periodo.

58.2 El primer dia habil de cada mes, el Director de Obra comunicara al Contratista por escrito
y triplicado, el monto de los mismos, que debera ser depositado en efectivo donde el
Contratante indique dentro de los cinco dias habiles siguientes.

El Contratista entregara las copias conformadas, una al efectuar el depésito y la otra al
Director de Obra, conservando una para si.

58.3 El pago se hara a través del rubro 912 “Alimentacién’, que se cotizara de acuerdo al
valor fijado por la DNV Division Construcciones vigente tres dias habiles antes de ia
apertura de la propuesta.

El incumplimiento de lo establecido se podra sancionar con una multa de U$S 200 por
dia que exceda el plazo indicado.

58.4 El Contratante se reserva el derecho de disminuir el metraje de este rubro luego de la
adjudicacion o de eliminarlo, sin derecho a reclamo alguno por parte del Contratista.
Estos gastos luego de vencido el plazo inicial de la obra y sus respectivas prorrogas y
las obras no hubieran finalizado, seran de cuenta y cargo del Contratista.

V1) Se incorpora a la clausula 16.2 de la Seccién 16 de las "Especificaciones Técnicas
Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccién de
Puentes y Carreteras de la Direccién Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de 2003, las
siguientes especificaciones:

Al momento de conceder la recepcion provisoria y definitiva los pavimentos de calzada y
banquina deberan verificar todos los estandares correspondientes a la calificacién de “sin

fallas™:
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Recépcién p

rovisoria
avimen ormigo

ho on

Indice  Calificacion

IES Sin fallas Microfisuracién (*) > 95 | > 90 |

Rugosidad . No se
Sin fall
(IRI) avas <25 controla

indice  Calificacién Banquina

IES Sinfallas | Microfisuracion (*) > 90 > 85

Rugosidad . No se
S
(IRl) in fallas <25 controla

(*y compatible con lo establecido en articulo 1.3.7 (6.5.3 Aceptacion con descuento b))
de la enmienda ).

Nota:

Los valores representativos de rugosidad se determinaran por kilémetro y sera el mayor de
la rugosidad media de cada una de las sendas. La rugosidad media de cada una de las
sendas se determinara promediando las rugosidades medias de 3 mediciones realizadas de
acuerdo al Instructivo de medicién de la rugosidad de la Direccion Nacional de Vialidad (no
se consideraran tolerancias).

El indice de Estado Superficial (IES) se evaluara en cada km del tramo en obra mediante la
metodologia establecida en el Instructivo de Evaluacion de Fallas, interpretandose dicho
valor como representativo del km. A los defectos reparados se le asignara un valor de
descuento igual al 25% del valor de descuento del defecto sin reparar de acuerdo con la

severidad y extension.

VIl) Se modifica el siguiente parrafo de la clausula 16.2 de la Seccion 16 de las "Especificaciones
Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de
Puentes y Carreteras de la Direccién Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de 2003 :

| “La rugosidad se medirad con un rugosimetro del tipo Mays Meter, calculandose el promedio en
tramos de 5 km, interpretandose dicho valor como representativo de cada km de los 5 km
medidos y considerandose una tolerancia del 15%”.

Quedando redactado de la siguiente manera:
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“Los valores representativos de rugosidad se determinaran por kilbmetro y sera el mayor de la
rugosidad media de cada una de las sendas. La rugosidad media de cada una de las sendas
se determinara promediando las rugosidades medias de 3 mediciones realizadas de acuerdo
al Instructivo de mediciéon de la rugosidad de la Direccion Nacional de Vialidad (no se
consideraran tolerancias).”

24



