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Montevideo, 30 de marzo de 2016
Licitacion P/33

Ruta 5 Ensanche y refuerzo de los puentes en sobre los Arroyos Villasboas v
Molles, sobre la Canada La Zorra vy Pasaje Superior sobre la via férrea en km 2686

COMUNICADO N° 3

Al amparo de lo establecido en las clausulas 10 y 11 se realizan las siguientes

aclaraciones y enmiendas.

Consulta N° 1

En el punto 5.1 de la seccién 7 dice:

¢) Calzada; sera de 9.20 metros de ancho entre pie de barrera New Jersey, incluyendo
los 7.20m de calzada propiamente dicha y 1.00 m de cada lado y no se construiran
cordones ni veredas. La pendiente transversal desde el centro hacia cada extremo de la
calzada sera del 1%.

Se interpreta de esta clausula que el ancho total del puente sera de 9.20m libres mas el
ancho inferior de las barreras New Jersey.

Por favor aclarar si esta interpretacién es correcta. Si es posible adjuntar una seccion
tipo.

Respuesta
Si, es correcta.

Consulta N° 2

Se consulta si el eje actual de los puentes es en la mitad del ancho actual, incluso si el
puente ya esta ensanchado.

Respuesta-
Se considera que el eje actual de los puentes es en la mitad del ancho actual.

Consulta N° 3

En el numero 6 de la seccién 7 (proyecto de puentes) del Pliego Particular, se aclara que
no se admitiran soluciones que empleen el terraplén con fines resistentes.

Se consulta si esta aclaracion tiene alcance sobre elementos de anclajc? que se mclgyan
en el interior del terraplén, de modo de equilibrar las reacciones a través del rozamiento
o empuije contra el material que lo compone.




Respuesta

Solo se admitira el empleo del terraplén con fines de anclaje para absorber las
solicitaciones que surjan de combinaciones con frenados mayores a 13 T. En los
restantes casos no se admitira el terraplén a esos efectos.

Consulta N° 4

En el mismo Numeral se especifica:

a) Longitud del puente y superficie efectiva de desagiie: no seran inferiores a la del
puente existente. No se admitiran pilas intermedias.

En el entendido que las areas de desagiie se consideren hasta el M.C.C. se consulta si
se admiten soluciones que puedan disminuir la franquia, manteniendo el area de
desaguie efectiva.

Respuesta
No. Ver enmienda N° 1.

Consulta N° 5

Pasaje Superior sobre Via Férrea 266k100.

Numeral 6.1, literal e)
Se consulta si las barandas de contencién New Jersey del puente se deben continuar
sobre el muro en vuelta o si van solamente en el tablero.

Numeral 6.1, literal a)

Se consulta si se admite una diferencia de cota de firme terminado en el eje respecto la
existente, igual a la que resulte de demoler el sobrepiso existente para luego construir el
sobrepiso nuevo, de 4cm de espesor a pie de New Jersey con una pendiente transversal
de 1%, considerando que el ancho de calzada sera ahora de 11,20m.

Respuesta
Numeral 6.1, literal e)

Las losas sobre el muro en vuelta son parte del tablero por lo que deberan llevar New
Jersey.

Numeral 6.1, literal a)

Ese orden de valores resulta admisible, no obstante debera respetarse lo establecido en
el 7.2 Perfil longitudinal.

Consulta N° 6

Pasaje Superior sobre Via Férrea 266k100.

En la enmienda del Comunicado N° 2 del llamado, se especifica que el ancho de calzada
del pasaje superior debera ser de 11.20 m.
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De acuerdo a los relevamientos ejecutados en sitio se verifica que el ancho de
plataforma de las inmediaciones a la estructura es de 10.60 m aproximadamente, 60 cm
en defecto que si le sumamos los espacios ocupados por las barandas metalicas de
proteccién con sus respaldos minimos de 50 cm, queda una faltante de plataforma de
1.15 para cada lado.

Dado que esto- implicara, ademas de rehacer los recubrimientos de los taludes
existentes, el ensanchamiento de los taludes en las proximidades de la estructura se
pregunta:

¢ Hasta qué distancia deben respetar los 2,00 m de banquinas a cada lado del pasaje
superior?

Respuesta

Ver enmienda N°2.

Enmienda N° 1

Se modifica la clausula 6.1 “Condiciones del proyecto” de la Seccién 7 en los siguientes
literales:

Puentes ‘Arr'oy"os Villasboas, Molles y Cafhada La Zorra.
Se sustituye el Literal b) por'el siguiente:

b) Longitud del puente, la superficie efectiva de desagiie y la franquia: no seran
inferiores a la del puente existente. No se admitiran pilas intermedias.

Pasaje superior sobre via férrea.

Se mantiene literal k) del pliego:

k) Estribos: no se admitiran soluciones que empleen el terraplén con fines resistentes.

Se agrega el literal n):

n) Losa de acceso: Ademas de cumplir con las ETCM, tendran un anpho minimo de
11,20 m acompanando el ancho del puente. Tendréan un sobrepiso de carpeta
asfaltica del mismo espesor que los tableros en el caso de que se opte por este tipo

de sobrepiso sobre el puente.

Enmienda N° 2

Se sustituye en el articulo 7 Proyecto de accesos el primer parrafo del numeral 7.1
Seccién transversal que quedara redactado de la siguiente forma:




71

Seccibén transversal

Las transiciones entre las losas de acceso de 11,20 m de ancho minimo (7,20 m
de calzada y banquinas de 2 m de ancho) para el caso del Pasaje Superior
sobre via férreay 9,20 m de ancho minimo (7,20 m de calzaday banquinas de 1
m de ancho) para los restantes puentes vy el perfil normal de la carretera en cada
caso tendran por lo menos una longitud de 50 veces la variacién de semiancho
total correspondiente (semiancho de calzada mas banquina); las transiciones
entre distintos semianchos de calzada tendran por lo-menos una longitud de 50
veces la variaciéon de semiancho de calzada correspondiente.




